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INTRODUCCION

El IMIP elaboré el Diagnéstico Espacial de los Incidentes Viales en Ciudad Juarez, 2009 debido a
que se tiene un parque de vehiculos particulares de 431,675, este medio de transporte es el
predominante en la ciudad, ya que dos terceras partes de los hogares cuentan con al menos un
vehiculo, cifra que se encuentra por arriba del promedio de las ciudades mexicanas.

Debido a lo anterior, se complica la saturacion de las vias, asi como las tareas de control del trafico
y con ello aumenta la posibilidad de que ocurran incidentes en medio de una estructura vial carente
de sefializacion y una estructuracién adecuada.



RESUMEN

La informacion publicada permite un andlisis espacial de los accidentes que permite conocer
frecuencias, magnitudes, lugares de mayor ocurrencia, tipo de accidentes, asi como el niumero y
tipo de personas afectadas. Con este tipo de insumos se pueden determinar acciones pertinentes y
concretas tendientes reducir la ocurrencia de este tipo de eventos y a mejorar la calidad de vida de
los habitantes de Juérez.

El capitulo I, referente al contexto geografico y socioeconémico, presenta mapas con la division
geogréfica de los distritos y sectores, esto con el fin de ubicar al lector de inicio en el panorama
geogréafico, lo anterior con informacién del IMIP. Asimismo, se presentan tabulados del contexto
social y urbano de la ciudad, y de las diferentes densidades, las cuales fueron calculadas con
informacion del INEGI y del IMIP. Adicionalmente en el capitulo se presentan los diferentes niveles
de bienestar social y la poblacion econémicamente activa entre otras variables de esta indole por
sector geografico, éstos fueron calculados por el IMIP, los cuales se representan en mapas Yy
tabulados, ubicando las zonas donde se presenta cada condicion.

El capitulo Il referente a la dinamica y caracteristicas de los incidentes de transito contiene tablas y
mapas relativos a la cantidad de hechos de transito por tipologia de los mismos y victimas que se
presentaron.

El capitulo Ill, el cual se refiere a la distribucion territorial de los incidentes de transito, presenta la
frecuencia en que se suscitaron estos, los cuales estan desagregados por rangos y representados
por su ubicacién geografica, asimismo se muestra un mapa térmico con la distribuciéon de los
hechos por proximidad, el cual esta elaborado en referencia a la concentraciéon geografica de
puntos donde se dieron los incidentes.

Por dltimo el capitulo IV de patrones territoriales de los incidentes de transito por sector, muestra
los diferentes mapas de frecuencias por punto donde se presentaron los hechos, las colisiones se
presentan en rangos de quintiles, en cada sector se muestra la distribucion espacial conjuntamente
de atropellos y volcaduras, debido a que por cantidad son mucho menores que las colisiones, por
tal razon que en dichos mapas solo se referencia el hecho.

OBJETIVOS

El objetivo del presente diagndstico es conocer la ubicacion, tipologia y patrones de los accidentes
de transito que se presentan en Ciudad Juéarez, con el fin de instrumentar politicas publicas que
conlleven a un mejor entendimiento de los mismos.

En la medida en que disminuyan los incidentes de transito y se mejore el entorno vial, esto se vera
reflejado positivamente en la seguridad vial y personal.

METODOLOGIA

Para la elaboracién del Diagnéstico se conté como uno de los insumos principales las bases de
datos de incidentes de la Direccion General de transito Municipal correspondientes a los afios 2007
a 2009.

Una vez que se conjunté la informacion, se procedié a validar esta para estandarizar criterios y
homogeneizar datos estadisticos y geograficos.

Posteriormente se procesé el material estadistico para generar indicadores y obtener patrones,
frecuencias, tasas, los estadisticos correspondientes.

Con el procesamiento de la informacién y generacion de las bases de datos, se crearon los
diferentes tipos de mapas, a la vez que se crearon los modelos estadisticos.

Por ultimo se integré la informacion correspondiente a los cuadros y mapas en el documento al que
hacemaos referencia.

En la mayoria de las tablas se calculo la mediana de las variables para tener un parametro de
referencia entre los diferentes sectores, tasas por 100,000 habitantes y por 100,000 vehiculos, en



los rangos de las diferentes tablas se manejaron terciles, esto obedecié basicamente a que al
ciudad solo esta dividida en ocho sectores.

Para el manejo de la informacién estadistica se utilizaron diversos programas estadisticos como
SPSS, Acces y Excel, entre otros.

Para el analisis espacial y representacion de los datos, se utilizé arc gis, fotografias aéreas e
imagenes de satélite, entre otros.

RESULTADOS

En el 2009 se registraron 6,439 accidentes de transito, predominando los clasificados como
colision con el 91.9% del total, los atropellos participaron con 5.5%, las volcaduras con 0.9% y las
caidas de persona con el 0.6% restante.

El sector que mas accidentes registré fue Oriente C (con 25.87% del total) y el que presenté menor
cantidad fue Poniente E (4.57%). Por distritos, el que registro el rango de accidentes mas alto fue
Oriente con 50.31% de los accidentes, mientras que el Poniente concentré el 49.69% del total. Por
sector, los porcentajes mas bajos los tuvieron los sectores Poniente A y Poniente E en el rango de
menos de 5% de los accidentes, en el segundo grupo se encuentran Poniente B, D y Oriente B con
un rango de 9.15 al 10.95% y en ultimo lugar tenemos al rango mas alto (de 15.29 a 25.88%) en el
que se encuentran Oriente A, C y Poniente C.

El comportamiento mensual y horario es el siguiente: el mes con mas accidentes fue mayo con
635 (9.9% del total), el mes que menos registré fue septiembre, con 404 (6.3%); el horario con mas
siniestros correspondié al de las 9:00 a las 16:00 horas con el 38.9% de los accidentes. Respecto
al sexo de los involucrados, 73% fueron hombres, 21% mujeres y del 6% restante no se especifica
el género.

De las 73 defunciones reportadas por la Direcciéon General de Transito Municipal, 87.7% fueron
hombres y el 11% mujeres; por tipo de accidente el 34.2 fueron atropellados, en colisiones murio el
56.2%, en volcaduras el 4.1%, y el 5.5% en otro tipo de accidente. La distribucidon de defunciones
por sector se comportd de la siguiente manera: el distrito Oriente concentré el 57.14% de las
defunciones y el sector Poniente registré el 41.43%.

Se reconocieron cuatro clases en los grupos de edad. La primera clase de los 0 a los 17 afios, la
persistencia de los accidentes en este rango de edad fue bastante baja y abarc6 menos del 5% de
los involucrados responsables: la segunda y mas importante fue la de los 18 a los 37 afios con un
65% del total de la frecuencia; el tercer grupo lo constituyeron el intervalo de 38 a 50 afios con una
proporcién del 22%; en la Ultima categoria se encuentran aquellos con mas de 51 hasta 88 afios.

Esto significa que aproximadamente 6 de cada 10 involucrados responsables en eventos de
transito estan en edad altamente productiva y que la consecuencia en los costos indirectos tales
como afios de vida perdida y de productividad asociada es mas alta de lo que puede evaluarse.

REFERENCIAS

La informacion que se consult6 y utilizdé para elaborar el Diagnéstico Espacial de los Incidentes de
Transito en Ciudad Juarez 2009, provino tanto de fuentes primarias como secundarias.

Dentro de las fuentes primarias, se recurrié a la informacion de las bases de datos de incidentes
viales del periodo 2007-2009 y la zonificacién de la Direccibn General de Transito Municipal,
insumo principal para realizar el analisis espacial y categorizacién de las contingencias viales.
Asimismo se obtuvo informacion del Instituto Municipal de Investigacion y Planeacién (IMIP) de los
siguientes documentos y proyectos:

« La base e informacién cartogréfica generada por el Sistema de Informacion Geogréafica Municipal
(SIGMUN), el cual se utilizé para la ubicacién de los incidentes viales.

« La encuesta origen destino 2006, insumo que sirvi6é para calcular el parque vehicular por distrito y
sectores.

« Plan Director de Desarrollo Urbano de Ciudad Juarez.



